
 

Verslag Kop van Oost – verkeersafwikkeling 

Datum 18-12-2024 (inclusief antwoorden gemeente) 

 

Aanwezig: 

Buurtbewoners, projectmanager gemeente Zwolle, adviseur mobiliteit gemeente Zwolle, 

projectmanager SWZ en senior wijkconsulent SWZ 

 

Vanmiddag hebben we het overleg met vertegenwoordigers van de buurt van de Kop van 

Oost gehad. We zijn terplekke de kruispunten over geweest en hebben de 

verkeersafhandeling en zorgen besproken. Hieronder een korte samenvatting.  

 

Geplande uitrit parkeergarage aan de Caspar Fagelzijde  

• Bewoners aan de directe overkant verwachten hinder van het schijnsel van 

koplampen, wanneer de auto’s de parkeergarage uitrijden. 

• Bij het uitrijden van de parkeergarage ontstaat waarschijnlijk een opstopping, 

waardoor de koplampen naar binnen blijven schijnen.  

• Opstopping wordt veroorzaakt door het kruispunt Meppelerstraatweg/ Caspar 

Fagelstraat, zie hieronder.  

• Aantallen auto’s: ‘200 auto’s’ die langsrijden en naar binnen schijnen. 

Rechtgezet, het gaat om een parkeergarage van 60 auto’s. Nog steeds hinderlijk 

maar minder dan 200. 

 

Kruispunt Meppelerstraatweg Caspar Fagelstraat 

• Er is veel verkeer in de spits richting de ring. 

Antwoord gemeente Zwolle: 

Het is er inderdaad druk. Dit wordt veroorzaakt, doordat de Meppelerstraatweg een 

belangrijke inprikker is richting het centrum vanaf de Ceintuurbaan. 

• Dit zorgt voor sluipverkeer door de wijk, om op die manier halverwege de 

Meppelerstraatweg aan te sluiten. Of om via de wijk naar een andere snelweg 

oprit te rijden.  

Antwoord gemeente Zwolle: 

Wanneer de Meppelerstraatweg vaststaat, kan ik me inderdaad voorstellen dat dit 

gebeurt. Bewoners vanuit de achterliggende buurt proberen dan zo kort mogelijk in de 

‘file’ te staan op de Meppelerstraatweg en kiezen ervoor om via de Caspar Fagelstraat 

de Meppelerstraatweg op te rijden om zo min mogelijk hinder hiervan te ondervinden. Dit 

soort sluipverkeer is helaas niet te voorkomen. We kunnen niet zomaar de hele structuur 

anders inrichten. Dit betekent dat de gehele openbare ruimte anders ingericht moet 

worden. De buurt is nou eenmaal op wegen als de Meppelerstraatweg georiënteerd. In 

de Aa-Landen geldt bijvoorbeeld voor de Rijnlaan hetzelfde. Deze hele wijk is op de 

Rijnlaan georiënteerd. Dit is niet zomaar aan te passen. 

• Meppelerstraatweg in westelijke richting: afrit + rijbaan: volle afrit met auto’s 

belemmert het zicht voor fietsers en auto’s die willen oversteken.  

• Meppelerstraatweg in oostelijke richting: file op de rijbaan, maakt dat de 

busbaan vaak wordt gebruikt door automobilisten om ervoor bij te rijden. 

Fietsers die de file kruisen om over te steken komen hierdoor in gevaar. 

• Snelle fietsers uit de fietstunnel zijn vaak niet te zien vanuit de auto. 

 



 

 

 

• Ca. 5 ongelukken in dit jaar, hiervan lijken geen of weinig meldingen bij de 

politie te zijn gedaan.  

• Al met al een kruispunt dat gevaren kent en intensief wordt gebruikt.  

Antwoord gemeente Zwolle: 

Het zal inderdaad zo zijn dat het kruispunt iets meer belast wordt. Gezien de omvang 

van de ontwikkeling zal dit effect niet heel groot zijn. Daarnaast is er nog een 

tegenargument: er zal meer verkeer richting de Kop van Oost afslaan. Dit afslaande 

verkeer remt het doorgaande verkeer (in beide richtingen) af op de Meppelerstraatweg. 

Het grootste aandeel van deze minimale toename zal zijn vanaf de Ceintuurbaan, maar 

ook vanaf het centrum zal een minimale toename zijn. Dit extra afslaande verkeer maakt 

gebruik van de hoofdrijbaan en krijgt geen opstelstrook richting de Caspar Fagelstraat. 

Het verkeer dat afslaat, zorgt ervoor dat de snelheid naar beneden gaat, omdat zij bij het 

afslaan het verkeer op de Meppelerstraatweg op zullen houden.  

• Aanpakken van het kruispunt zelf hoort niet binnen de scope van de kop van 

oost, duidelijk door de gemeente aangegeven.  

Antwoord gemeente Zwolle: 

Jaarlijks weegt de afdeling mobiliteit af welke projecten de hoogste prioriteit krijgen. Dit is 

nodig vanwege een beperkt budget, waardoor we niet jaarlijks veel grote projecten uit 

kunnen voeren. Een zeer belangrijk onderdeel van deze afweging is de 

verkeersveiligheid. Dit kruispunt ligt redelijk ongelukkig ten opzichte van de Ceintuurbaan 

en de McDonalds. Ik kan me vinden in de analyse van de bewoners en ik snap de 

argumentatie. Dat had ik destijds op locatie al. Ook zie ik een wat verhoogder risico op 

ongevallen terug in de data op deze locatie. Om deze reden stond/staat dit kruispunt 

genoteerd om in de jaarlijkse afweging mee te nemen. Er spelen hier zoveel factoren dat 

een simpele oplossing niet denkbaar is en ook is het lastig om op voorhand al een grote 

oplossing te bedenken. We zullen deze dus meenemen in ons jaarlijkse 

prioriteringsproces. We kunnen dus niet beloven dat we het kruispunt op (korte) termijn 

aan gaan pakken.   

 

Verspreiding en geen concentratie 

• Bij bewoners leeft het idee dat de verkeersafwikkeling beter gespreid wordt als 

het verkeer (nieuwbouw) langs de Antonius Heinsiusstraat geleid wordt.  

 

• De gemeente probeert een inschatting te maken van de verkeersbewegingen van 

60 auto’s die in de parkeergarage staan. Hoeveel gaan überhaupt op pad en 

waar gaan de resterende auto’s heen? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Overige opmerkingen 

• Welke parkeernorm wordt gehanteerd en kunnen we de berekeningen zien. 

Aangegeven dat dit uiteindelijk publiek wordt dat we dat gewoon kunnen delen. 

Deze parkeerberekeningen worden in een volgend klankbordgroep overleg 

toegelicht. 

• Hoe zit het met de hoogte, in eerdere plannen was sprake van een lager gebouw. 

Antwoord Projectmanager gemeente: in de tussentijd heeft het college en de 

raad de omgevingsvisie vastgesteld waarin, in de stadsruit hoogbouw mogelijk 

gemaakt wordt. Dat is verwerkt in dit plan.  

• Zichtlijnen, wat wordt de inkijk van de nieuwe bewoners in onze tuinen? Hier 

komt SWZ op terug in een klankbordgroep overleg. 

 

 

 
 

 

 

 


